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Lahtokohta

Kertooko pyséakkien saavutettavuus siita, voiko joukkoliikennetta
kayttaa arjen matkoihin?

L&hteekd pyséakeilta lahtoja, minne ja mihin aikaan?

— Testataan, millaisia tyomatkat olisivat Suomessa tavallisena
tiistaina, jos kaikki, jotka saavuttavat pysakin 5 minuutissa,
menisivat toihin klo 8.00 joukkoliikenteella



Tutkimuskysymykset

1.

2.

Kuinka saavutettavia joukkoliikenteen pysakit ja lahdot ovat
Suomessa?

Miten joukkoliikenteen kaytettavyytta tyomatkoilla voidaan
arvioida ja vertailla®?

Mitka tekijat voivat muodostua haasteiksi joukkoliikenteen
kaytolle tyomatkoilla?

Voidaanko saavutettavien pysakkien ja lahtojen maaralla
arvioida joukkoliikenteen kaytettavyytta tyomatkoilla?



Aineistot

« Joukkoliikenteen koontikanta, GTFS, Fintraffic 16.4.2024
 YKR-ruutuaineistot, SYKE & Tilastokeskus 2021

e Vaesto
« Tyomatkat (lahtopaikka ja maaranpaa)

* Digiroad, Vaylavirasto 2024

 Tutkimusalueena koko Suomi




Alneisto

Menetelmat lyhyesti

1. Joukkoliikennepysakkien
saavutettavuusanalyysit
— Vaestoruudut saavutettavuustiedoilla

2. Tyomatkojen reititykset

— Tyomatkat joukkoliikenteella ja autolla =

3. Joukkoliikenteen kaytettavyyden mittaaminen

— Reitin kiertavyys, nopeus, aika suhteessa autoon, odotuksiin =
ja kavelyyn kuluva aika
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4. Tilastolliset menetelmat :
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Valineina R, PyQGIS, SAS, Digitransit =




Kuinka saavutettavia
joukkoliikenteen pysakit ja
|Jahdot ovat Suomessa?



Saavutettavuus viestossa s

* 63 % vaestosta saavuttaa 5 minuutissa  Joukkolikenteen

vahintdan yhden pysékin, joka on e iBesOota
liikennoity paivan aikana 39,6 - 50,0

* 60 %, kun liikkenndinti rajataan klo 5-8 30,1-155,0

* Helsingissa 93 % >5,1-60,0

: I 60,1-70,0
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Lahtojen saavuttaminen

* Uudellamaalla 70 %
saavuttaa vahintaan o=

Koko paivan aikana lahtevien lahtojen maaran saavuttamisen
jakauma saavutettavuusalueella asuvilla
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Miten joukkoliikenteen
kaytettavyytta tyomatkoilla
voidaan arvioida ja vertailla?



Joukkoliikenteen
kaytettavyys

» Autokerroin todettiin parhaaksi tavaksi
vertailla eri pituisia tyomatkoja
keskenaan

« Joukkoliikennematka kestaa
keskimaarin 2,3 kertaa kauemmin kuin
autolla kuljettu

« Kaytettavyys on parasta
Uudellamaalla ja huonointa Lapissa

Reititettyjen tyomatkojen
autokertoimen mediaani
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Mitka tekijat voivat muodostua
haasteiksi joukkoliikenteen
kaytolle tyomatkoilla?



Joukkoliikenteen kayton haasteet

* 40 % joukkoliikenteella reititetyista tyomatkoista sisaltaa yli
15 min kavelya

« 20 % tyomatkoista haasteena aikataulu, koska toiden
odotusta yli 20 min

* Puolet matkoista sisaltaa joukkoliikennevalineen vaihdon

* Muuhun kuin joukkoliikenteessa matkustamiseen kuluvan
ajan mediaani 27 minuuttia
 Alle 10 minuuttiin paasee vain 3 % reititetyista tydomatkoista
« Keskimaarainen tyomatkaan kaytetty aika Suomessa on 23 min



Voidaanko saavutettavien
pysakkien ja lahtojen maaralla
arvioida joukkoliikenteen
kaytettavyytta tyomatkoilla?



Pysakkien palvelutiheyden ja
kaytettavyyden suhde

« Saavutettavien lahtojen maaralla ja autokertoimella kohtalainen
korrelaatio
* Mita enemman lahtoja sita pienempi ero autoon

* Vaikka saavuttaisi paljon Iahtoja, ne eivat valttamatta mene
olkeaan suuntaan tai sopiviin aikoihin

Toiden : Odotukset : .
- Nopeus U0 Kavely alun  Vaindon Odotukset oo oy * Korrelaatiota testattiin
arvo kerroin odotus yhteensi ’ Spearmanin puolittaisella
odotus yhteensi Ay . S
osittaiskorrelaatiolla niin,
Lahdétklo 58 |-016 035 046 -010 031 -0.04 -0.35 -0.38 etta linnuntie-etaisyyden
vaikutus poistettiin
Liikennoidyt
pysikit klo 5-8 017 027 034 007 -020 -0.06 -0.24 -0.26




Johtopaatokset

» Jotta joukkoliikenne olisi kaytettavampaa tyomatkoilla, tulisi
pysakkien saavutettavuutta parantaa ja muuhun kuin
joukkoliikennevalineessa matkustamiseen kaytettavaa aikaa
vahentaa

 Tulokset voivat avata mista lahtokohdista kulkutapoja koskevia
paatoksia tehdaan

« Kaytettavyyden arvioimiseksi tarvittaisiin tietoa siita, minkalaisia
joukkoliikennematkoja ihmiset todellisuudessa kulkevat



Kiitos!
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